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	CHAPTER 1

1. OFFICIALS

1.1. FAI F1 BOARD OF DIRECTORS

1.1.1. Composition

1.1.1.1. • President

1.1.1.2. • Vice President

1.1.1.3. • Secretary / Treasurer

1.1.1.4. • Operations Director

1.1.1.5. • Technical Director

1.1.1.6. • Chairman, Technical Rules Committee

1.1.1.7. • Chairman, Procedures and Race Rules Committee

1.1.1.8. • Chairman, Race Promotions Committee


1.1.1.9. • Chairman, Pilots Committee

1.1.2. Authority. Elected by the General Membership of  national Formula Air Race Association.

1.1.3. Function. Guide affairs of FAI F1 and make sure rules and regulations are consistent with Sporting code and articles of Federation. 

Responsible for reviewing any penalties imposed by the Contest Committee with an option of reducing or adding in case of unsafe flying or unsportsmanlike conduct.

1.2. FAI F1 EXECUTIVE COMMITTEE


1.2.1. Composition
1.2.1.1. • President
1.2.1.2. • Vice President
1.2.1.3. • Secretary / Treasurer
1.2.2. Function : Negotiate with promoters and commit FAI F1 to races, reach agreements on prize money, and appoint or concur in the appointment of the Contest Committee.

1.3. TECHNICAL RULES COMMITTEE


1.3.1. Composition
1.3.1.1. • Chairman
1.3.1.2. • 4 Members elected by general membership.


1.3.2. Function : Responsible for maintenance of various rules defining formula race aircraft engine requirements, inspection procedures and aircraft design, and safety specifications.

1.4. PROCEDURES AND SAFETY RULES 

COMMITTEE

1.4.1. Composition

1.4.1.1. • Chairman

1.4.1.2. • 4 Members elected by general membership
1.4.2. Function : Responsible for maintenance of competition rules, rules change procedures, sanctioning agreements and all other rules, regulations, and procedures that have no direct effect on the physical configuration of race aircraft.

1.5. CONTEST COMMITTEE


1.5.1. Composition
1.5.1.1. • Chief Judge
1.5.1.2. • 2 or more contest judges appointed by promoter or Executive Committee


1.5.2. Function : Judges must have no business or personnel relationships with competing owners or pilots. Has ultimate authority over all racing events. Not responsible for organization or execution of race, but acts in judicial capacity to settle protests, determine penalties, authorize deviations from rules, amend competition and enforce rules of National Civil Aviation Authority waivers.

1.6. CHIEF JUDGE.


1.6.1. Presides over Contest Committee and has primary responsibility for all officiating functions and officiating personnel that are required.

1.7. CONTEST JUDGE.


1.7.1. Assist Chief Judge as necessary in the conduct of his duties.

1.8. CHIEF STARTER.


1.8.1. Appointed by promoter or Chief Judge and is responsible for supervising his assistants and initiating a safe start in accordance with the rules.



1.9. CHIEF PYLON JUDGE.


1.9.1. Appointed by promoter or Chief Judge and is responsible for supervising all pylon judges in the performance of their assigned duties.

1.10. CHIEF TIMER.


1.10.1. Appointed by promoter or Chief Judge and is responsible for supervising timers and scorers in the performance of their assigned duties.
1.11. TECHNICAL DIRECTOR.


1.11.1. Elected by the general membership and is responsible for organizing, overseeing, and designating technical inspectors and inspections. Cannot be an active owner or pilot.

1.12. OPERATIONS DIRECTOR.

1.12.1. Elected by the general membership and is responsible for FAI F1 operations at race sites. He shall be the FAI F1 representative at races including National Civil Aviation Authority, promoter, and Contest Committee liaison. He is responsible for pilot certification and has the power to withdraw F1 from races if unsafe conditions exist. He cannot be a competing owner or pilot at that race.


1.13. CHIEF FINISH JUDGE.


1.13.1. Appointed by promoter or Chief Judge and is responsible for supervising all finish lines in the performance of their assigned duties.

1.14. CHIEF FINISH FLAGGER.


1.14.1. Appointed by promoter or Chief Judge and is responsible for supervising all finish flaggers in the performance of their assigned duties.

1.15. PILOT COMMITTEE CHAIRMAN.

1.15.1. Elected by the general membership and is responsible for supervising pilot qualifications and procedures. Chairman shall also be responsible for briefing Operations Director prior to time trials as to the status of competing pilots in regards to pilot qualification completeness. Chairman shall be empowered to appoint pilot evaluator designees for an individual event.

	CHAPITRE 1

1. OFFICIELS

1.1 FAI F1 CONSEIL D'ADMINISTRATION

1.1.1 Composition

1.1.1.1. • Président

1.1.1.2. • Vice Président

1.1.1.3. • Secrétaire/Trésorier

1.1.1.4. • Directeur des opérations

1.1.1.5. • Directeur technique

1.1.1.6. • Président du comité des règles techniques

1.1.1.7. • Président du comité des procédures et règles de courses

1.1.1.8. • Président du comité de la promotion des courses

1.1.1.9. • Président du comité des pilotes

1.1.2. Autorité. Elue par l'assemblée générale des associations nationales de courses d'avions de Formules.

1.1.3. Fonction. Mène les affaires de la F1 FAI et s'assure que les règles et procédures sont en conformité avec le code sportif et statuts de la Fédération.

Responsable pour passer en revue n'importe quelle pénalité imposée par le comité du jury et suivi des courses avec l'option de réduire ou d'augmenter dans le cas de vol dangereux ou de conduite antisportive.

1.2. FAI F1  COMITE EXECUTIF

1.2.1 Composition

1.2.1.1. • Président

1.2.1.2. • Vice Président

1.2.1.3. • Secrétaire / Trésorier

1.2.2. Fonction : Négocie avec les organisateurs et propose des courses de F1, arrive à un accord sur le prix, et désigne ou contribue à désigner le comité du jury et suivi des courses.

1.3. COMITE DES REGLES TECHNIQUES

1.3.1. Composition

1.3.1.1. • Président

1.3.1.2. • 4 membres élus par l'assemblée générale

1.3.2. Fonction : Responsable des modifications des différentes règles, des procédures d'inspection, de la conception avion et des spécifications de sécurité. 

1.4 COMITE DES PROCEDURES ET REGLES DE SECURITE

1.4.1. Composition

1.4.1.1. • Président

1.4.1.2. • 4 membres élus par l'assemblée générale

1.4.2. Fonction : Responsable des modifications des règles de compétition, des procédures de changement des règles, sanctionnant les agréments et toutes autres règles, des règlements et procédures n'ayant pas d'effet direct sur la configuration physique d'un avion de course.

1.5. COMITE DU JURY DU SUIVI DES COURSES

1.5.1. Composition

1.5.1.1. • Chef des juges

1.5.1.2. • 2 juges ou plus désignés par l'organisateur ou le comité exécutif.

1.5.2. Fonction : Les juges ne doivent pas avoir d'affaires ou de relations personnelles avec les propriétaires ou pilotes concurrents. A l'autorité suprême sur tous les événements de courses. N'est pas responsable de l'organisation et du déroulement de course, mais acte dans la capacité juridique de déposer des contestations, de déterminer les pénalités, autoriser des déviations aux règles, amender les règles de compétition et renforcer les règles de l'autorité nationale de l'Aviation Civile.

1.6. CHEF JUGE

1.6.1. Préside le comité de suivi des courses et a la responsabilité première de toutes les fonctions officielles et personnels officiels mandatés.

1.7. JUGE DES CONTESTATIONS

1.7.1. Assiste le chef juge comme nécessaire dans la conduite de sa fonction.

1.8. CHEF DEPART

1.8.1. Nommé par l'organisateur ou le chef juge, il est responsable de la supervision de ses assistants et d'initier un départ en sécurité en accord avec les règles.

1.9. CHEF JUGE PYLONE.

1.9.1. Nommé par l'organisateur ou le chef juge, il est responsable de la supervision de tous les juges pylônes dans la compétence de leurs fonctions. 

1.10. CHEF CHRONOMETREURS.

1.10. Nommé par l'organisateur ou le chef juge, il est responsable de la supervision des chronométreurs et des pointeurs dans la compétence de leurs fonctions. 

1.11. DIRECTEUR TECHNIQUE.

1.11.1. Elu par l'assemblée générale, il est responsable de l'organisation, la supervision des inspections et de la désignation des inspecteurs techniques. Il ne peut pas être un propriétaire ou un pilote actif.

1.12. DIRECTEUR DES OPERATIONS.

1.12.1. Elu par l'assemblée générale, il est responsable des opérations  F1 sur un site de courses. Il est le représentant  F1 aux courses. Il assure la liaison avec l'autorité de l'Aviation Civile Nationale, l'organisateur, le comité de suivi des courses.

Il est responsable de la qualification des pilotes et a le pouvoir de retirer la Formule 1 des courses si des conditions d'insécurité existent.

1.13. CHEF JUGE A L'ARRIVEE.

1.13.1. Nommé par l'organisateur ou le chef juge, il est responsable de la supervision des juges de ligne d'arrivée dans l'exercice de leurs fonctions 

1.14. CHEF JUGE AUX DRAPEAUX.

1.14.1 Nommé par l'organisateur, il est responsable de la supervision de la bonne utilisation de la signalisation optique par drapeaux aux pilotes. 

1.15. PRESIDENT DU COMITE DES PILOTES.

1.15.1. Elu par l'assemblée générale, il est responsable de la supervision des qualifications pilotes et des procédures. Le président doit aussi être responsable d'expliquer au Directeur des opérations préalablement aux essais, le statut des pilotes concurrents au regard de l'achèvement de leur qualification. Le Président doit être autorisé à nommer un pilote évaluateur pour un événement individuel. 




	CHAPTER 2

2. PROGRAM


NOTE: This chapter is a checklist to be filled in by the promoter of each race for the benefit of contestants.


                                                                           DATE
CLOSING DATE FOR ENTRIES
REGISTRATION OF COMPETITORS
REGISTRATION OF AIRCRAFT
TECHNICAL INSPECTION OF AIRCRAFT (See 3.10)
OFFICIAL PRACTICE
PILOT CERTIFICATION (See 1.12)
AIRCRAFT QUALIFICATION
OFFICIAL QUALIFICATION FOR GRID POSITION
RACING:
ROUND 1
ROUND 2
ROUND 3
PRIZE GIVING
PROGRAM UPDATES WILL BE ISSUED DAILY AT THE RACE OFFICE

	CHAPITRE 2

2. PROGRAMME


Note : Ce chapitre est une liste de vérifications à remplir par l'organisateur lors de chaque course pour le bon suivi de la rencontre

                                                                           DATE

DATE LIMITE POUR LES INSCRIPTIONS

ENREGISTREMENT DES COMPETITEURS

ENREGISTREMENT DES AVIONS

INSPECTION TECNIQUE DES AVIONS

ENTRAINEMENT OFFICIEL

QUALIFICATION DU PILOTE

CERTIFICATION DE L'AVION

QUALIFICATION OFFICIEL POUR LA GRILLE DE DEPART

MANCHE 1

MANCHE 2

MANCHE 3

REMISE DES PRIX

UN PROGRAMME A JOUR SERA DISPONIBLE CHAQUE JOUR AU BUREAU DES COURSES

	
	


	CHAPTER 3

3. GENERAL RULES AND REGULATIONS

3.1. ENTRY AND ELIGIBILITY

3.1.1. Entry, which is open to all FAI Active and Associate Members will be accepted only if made out on the official entry form, accompanied by the entry fee in full, and received by the closing date, except that late entries may be accepted at the discretion of the promoter, if there are vacancies.

 Anyone who wants to race in an  FAI F1 sanctioned event must be a member of a National Formula Air Race Association.(**)
3.1.2. An entry by telegram, fax or telex will be confirmed only if the official entry fee and form have been mailed the same day as the telegram, fax or telex.
3.1.3. Uncompleted entry forms or those containing inaccurate information will not be accepted


3.1.4. Deleted
3.1.5. The entry fee covers all administration and insurance. Accommodations and subsistence must be individually arranged.


3.1.6. The entrant or competitor is expected to know, understand, and abide by the FAI F1 Sanction Agreement issued for the event.
3.1.7. If the event does not take place, entry fees shall be returned in full. If, for reasons of force majeure, it is canceled or stopped, unused fees shall be paid back.

(**) To race  in France, you need to subscribe to the APAF.


3.2. CONTEST NUMBERS


3.2.1. Each aircraft shall carry its number in accordance with the IF1 Register of F1 Air Racing Numbers. This number shall be at least 250 mm high x 100 mm wide on both sides of the fuselage or tail.



3.3. PILOT CERTIFICATION


3.3.1. A pilot must be a National of the entering country or have been a resident for not less than 3 consecutive years. (See 3.5.1.2).
3.3.2. A competing pilot must hold the following qualifications:
3.3.2.1. Current Pilots License - private or better


3.3.2.2. Current Medical Certificate - Class III or better (Class II may be required at some races).
3.3.2.3. Current Pilots Log Book.
3.3.3. A competing pilot must have and be able to substantiate the following flying experience:
3.3.3.1. An absolute minimum of 100 hours P1 (PIC) in fixed wing aircraft.
3.3.3.2. A minimum of 10 hours of F1 race type for every 100 hours short of 500 hours P1 (PIC) on fixed wing aircraft.

3.3.3.3. A minimum of 10 hours of F1 race type or 5 hours if already qualified on a different F1 race type.


3.3.3.4. A minimum of 5 take-offs and landings on F1 race type during previous 45 days.


3.3.3.5. Two (2) hours of F1 race type in which he or she is competing during previous month or 10 hours on any aircraft type during the previous 2 months.


3.3.3.6. A valid F1 Racing Pilot License (see 3.3.4).


3.3.4. A competing pilot must hold a valid F1 Racing Pilot License. This license shall be issued to all pilots upon their completion of the F1 racing pilot license demonstration. This license must be renewed as follows:
A) Every twenty four months.
B) Upon agreement of the Pilot Committee Chairman and the Operations Director or their appointees.
C) Upon changing aircraft, if different in type to that in which a license was issued. Issuance and renewal shall consist of demonstrating the following knowledge and skills to an official F1 pilot evaluator.
3.3.4.1. F1 Pilot License demonstration (see Appendix C)
3.3.4.1.1. Oral Examination
1. Review pilot's logbook to determine total flying time, and total time in the aircraft to be used for demo.
2. Check: Pilot's certificate, medical certificate, aircraft paperwork (current airworthiness, condition, inspection previous l2 months).


3. Review the weight and balance information, engine and propeller limitations, G-load restrictions, operating limitations, and the technical inspection requirements for the race aircraft used in flight demonstration.
4. Discuss personal motivation, philosophy, and reason for becoming a race pilot.
5. Discuss past history of racing accidents and common causes.
6. Density - Altitude considerations.
7. Racing qualification or time-trial procedures.


8. Race pylon procedures.
9. Scatter pylon procedures.
10. Passing Procedures.
11. Methods of communicating emergency-in-progress info to participants and response required.
12. Methods of declaring any emergency and actions for various types of emergencies
13. Methods of communicating termination of race to participants and response required.
14. Normal termination procedures.
15."Deadline" procedures.
16. Race briefing attendance requirements and outline of briefing contents:
a. Civil Aviation Authority regulations and waivers applicable to air racing.
b. Crowd and race "showlines"
c. Schedules and relation to staging
d. Aircraft ground safety precautions
e. Race and scatter pylon locations


f. Course obstructions
g. Emergency landing facilities
h. Coordination with fire/rescue
3.3.4.1.2. General Preflight
1. Sufficient fuel (5 gallons minimum) and oil for proposed flight.
2. Seatbelts and harness.
3. Loose object in aircraft.
4. Canopy and access latches.
5. Controls and aircraft structure.
3.3.4.1.3. Flight Observations
1. Simulate the unassisted race start (no tail holder); accelerate for approximately 300 feet from the start, then simulate an engine failure by closing the throttle and bring the aircraft to a stop without veering more than 20 feet from either side of a straight line.


2. Race start takeoff at full throttle without veering more than l0 feet either side of a straight line.
3. Make three 180 deg. turns of at least 60 deg. bank at 500 feet or more at racing speed without appreciable loss of altitude.
4. (*) A slow roll in each direction, followed by a half-roll to the left with a half-roll to the right recovery. All without loss of altitude exceeding 50 feet.


5. Demonstrate three laps on the race course at racing speed without climbing in turns.
6. Demonstrate formation flying ability and passing techniques on race course.
7. Demonstrate normal landing.
8. Demonstrate simulated power-off landing.
(*) In France, these exercices are realised with an aerobatic plane with an entitled instructor.

3.4. AIRCRAFT ELIGIBILITY


3.4.1. A competing aircraft must possess a valid certification of airworthiness or equivalent of the country of origin or of entry and must comply with the International Formula One Air Race Class Specification contained in Chapter 6.
3.4.2. Substitution of aircraft after Qualification will not be allowed.
3.4.3. During a Formula One event, no competing airplane shall change ownership or operational responsibility until the end of the total event.


3.5. REGISTRATION OF PILOTS AND OFFICIALS ON ARRIVAL


3.5.1. All competing pilots, officials, and team leaders (if applicable) must register at the specified time with the Operations Director and the organizer with the following documents:


3.5.1.1. Passport or evidence of nationality or residence.
3.5.1.2. Nationals - A National of a country can represent only that country in international sporting events provided that if he has already represented a country, he may not represent another country unless:
3.5.1.2.1. His former country has been incorporated into another state;
3.5.1.2.2. He has become a naturalized citizen of another country and at least three years have elapsed from the date of his application for such naturalization;
3.5.1.2.3. Through marriage, a person changes his/her nationality and acquires the nationality of his/her spouse.
3.5.1.3. Persons without Nationality - Refer to FAI Sporting Code General Section.
3.5.1.4. Licenses and proof of pilot certification as in 3.3 above.
3.5.2. After the time specified no unregistered pilots will be allowed to compete.



3.6. REGISTRATION AND INSPECTION OF AIRCRAFT ON ARRIVAL


3.6.1. All competing aircraft must be available for registration and inspection at the race site by the specified time together with the following documents:


3.6.1.1. Current Certificate of Airworthiness or national equivalent.
3.6.1.2. Permit to race or national equivalent if appropriate.
3.6.1.3. Engine(s) logbook(s) or equivalent document.
3.6.1.4. Airframe logbook or equivalent document.
3.6.1.5. Propeller logbook or equivalent document, if required by country of origin.
3.6.1.6. Valid liability insurance if and as required by host country.


3.6.2. All competing aircraft shall be inspected and approved by the Technical Director before official practice accordance with agreed procedures (Note 2).


3.7. BRIEFINGS


3.7.1. All competitors and officials must attend subsequent briefings as notified at Registration and daily at Race Office. Any absentee risks exclusion from the race. If the reason for absence is regarded as adequate by the Operations Director, and there is time for a personal briefing the competitor will be charged $10, and he will be permitted to race.


3.8. SAFETY


3.8.1. All competitors must use seat belts and shoulder harnesses in all events as defined in technical rules.


3.8.2. All competitors must wear protective helmets, fire retardant flight clothing and gloves.


3.8.3. The Operations Director reserves the right to stop any pilot or aircraft from flying should he consider the situation unsafe.


3.8.4. Competitors will not ingest alcoholic beverages within the 8 hour period prior to a flight. NO alcoholic beverages will be allowed in the pit area.


3.8.5. Pilots must be familiar, and abide by, the rules and regulations governing closed-course air racing. FAI F1 will recommend the disqualification of any pilot who, through drunkenness, hangover, recklessness or otherwise, is deemed a hazard to the other pilots and the public. Such pilots will be suspended from racing for a period of time and may be barred for all time from all races sanctioned by FAI F1.


3.8.6. Aircraft will start all flights at a race site with five (5) gallons (18.92 liters) of fuel on board.


3.8.7. Propellers constructed of a single piece of aluminum alloy are not permitted for any flights at a race site.


3.9. FLAGS AND SIGNALS

3.9.1. GREEN : Start of Race or Qualifying Run

3.9.2. WHITE : Start of Last Lap

3.9.3. BLACK/WHITE CHECKERED: Finish

3.9.4. YELLOW : Emergency in Process (caution)

3.9.5. BLACK : Direction to Pilot to Vacate Course

3.9.6. RED: Abandonment of Race

3.9.7. Yellow, Black and Red flags shall be displayed only on order of the Chief Judge.

3.10. DUTIES OF THE TECHNICAL DIRECTOR

3.10.1. The Technical Director's staff shall inspect all aircraft on arrival at the race. No aircraft shall be permitted to fly on official practice or qualification until such an inspection and clearance has been received. The Technical Director's staff will carry out all inspections in accordance with agreed procedures.

3.10.2. On the basis of this inspection the Technical Director is empowered to require the competing aircraft to be returned to conformity with the Formula l Class Specifications prior to official practice and qualification. If the discrepancies cannot be corrected, the Technical Director is empowered to refer them to the Contest Committee where they will be dealt with as a Protest.
3.10.3. At the conclusion of the racing, the Technical Director's staff will carry out such checks as they see fit in accordance with agreed procedures. Any discrepancies found will be automatically referred to the Contest Committee where they will be dealt with as a Protest.

3.11. PROTESTS


3.11.1. Only a pilot, competitor or owner has the right of protest.
3.11.2. A protest may be made only after a race has started except where it concerns entry.


3.11.3. A protest must be made in writing in the French or English language and handed to the Contest Committee accompanied by a protest fee. This fee is $250 and must be submitted within l hour after results of the race, for which the protest refers, are posted.
3.11.4. The deposited fee is returnable only if the protest is upheld.


3.12. MEETINGS OF THE CONTEST COMMITTEE

3.12.1. The Chief Judge shall call a meeting of the Contest Committee no later than l hour after termination of the day's racing.
3.12.2. The Contest Committee shall hear both sides of the matter of any formal protest, apply correctly the relevant regulations and the rules for the event and decide by vote.


3.12.3. Protests against a decision of the Chief Judge require a 2/3 majority to succeed.
3.12.4. If a Contest Committee meeting has to be held in the unavoidable absence of any of its members, the necessary quorum will be 2/3 of its total members.

3.13. PENALTIES


3.13.1. The Contest Committee may penalize a competitor by alteration of placing order, or disqualification and in some cases fine the competitor for infringement of the regulations, or for unsporting behavior. Fines may not exceed the sum of entry fees and prize money won. The severity of the penalty shall range from minimal to disqualification from the event and shall be appropriate to the infringement or misbehavior, i.e.:
3.13.1.1. Dangerous or hazardous flying,
3.13.1.2. Cheating, falsification of documents and deliberate breaches of aircraft specifications.


3.13.2. Penalties shall be listed on the score sheet of the day on which they took place.
3.13.3. A competitor who has been disqualified shall not be able to claim back any part of his entry fee and will not be eligible for any prizes during the event.
	CHAPITRE 3

3. REGLES GENERALES, REGLEMENTS

3.1. INSCRIPTION, CONDITIONS D'ENGAGEMENT


3.1.1. L'inscription, qui est ouverte à tous les membres actifs et associés de la FAI, ne sera acceptée que si elle est faite sur le formulaire officiel, accompagnée de la totalité des droits d'inscription, et reçue avant la date de clôture, excepté que des inscriptions de dernière heure pourront être acceptées à la discrétion de l'organisateur dans le cas de désistement.

L'inscrit doit être membre d'une association nationale de courses d'avions de formules.(**)
3.1.2. Une inscription par télégramme, fax ou telex sera confirmée seulement si les droits et formulaires d'inscription ont été postés le même jour que le télégramme, fax ou telex.

3.1.3 Les formulaires d'inscription incomplets ou ceux comportant des informations inexactes ne seront pas acceptés.

3.1.4. Supprimé.

3.1.5. Les droits d'inscription couvrent uniquement les frais administratifs.

Chacun est tenu d'organiser individuellement son intendance.

3.1.6. L'inscrit ou compétiteur est sensé connaître, comprendre, et appliquer le règlement F1 international et le règlement spécifique de l'épreuve.

3.1.7. Si l'épreuve n'a pas lieu, les droits d'inscription seront intégralement restitués. Si, pour raison de force majeure, l'épreuve est annulée ou arrêtée, les droits inutilisés seront restitués. 

(**) Pour courir en France  l’inscription à L’APAF est indispensable.

3.2. NUMEROS DE COURSE

3.2.1. Chaque avion devra porter son numéro selon l'enregistrement international des numéros de courses F1. La taille minimum de ce numéro est de 250 mm de haut et 100 mm de large des deux cotés du fuselage ou de l'empennage.

3.3. QUALIFICATION DU PILOTE

3.3.1. Le pilote doit être de la nationalité du pays qui le présente ou y avoir résidé au moins trois années consécutives.

3.3.2. Pour concourir, un pilote doit posséder les qualifications suivantes :

3.3.2.1. Sa licence de pilote en état de validité- privé ou mieux

3.3.2.2. Son certificat médical en état de validité (France et JAA : Classe II) 

3.3.2.3. Son carnet de vol en cours 

3.3.3. Pour concourir, un pilote doit pouvoir justifier de l’expérience aéronautique suivante:
3.3.3.1. Un minimum absolu de 100 heures sur avion en qualité de 1er pilote ou commandant de bord.

3.3.3.2. Un minimum de 10 heures sur un avion de type F1 pour chaque tranche de 100 heures manquant au total de 500 heures sur avion à voilure fixe.

3.3.3.3. Un minimum de 10 heures sur un avion de type F1 ou 5 heures s’il a déjà été qualifié sur un autre avion de type F1.

3.3.3.4. Un minimum de 5 décollages et atterrissages sur avion de type F1 dans les 45 jours précédent la course.

3.3.3.5. Deux (2) heures sur l’avion de type F1 sur lequel il va concourir durant le mois précédent ou 10 heures sur n’importe quel type d’avion dans les 2 mois précédents.

3.3.3.6. Une licence de pilote de course F1 en état de validité (voir 3.3.4.).

3.3.4. Un pilote concurrent doit détenir une licence de pilote de course valide. Cette licence devra être délivrée à l’issue de la réussite aux épreuves de qualification de "pilote de course F1".
Cette licence devra être renouvelée comme suit :

A) Tous les 24 mois.

B) Après agrément du président du comité des pilotes et du directeur des opérations 

C) Après changement d’avion, si différent dans le type de celui pour lequel la licence a été délivrée.

3.3.4.1. Qualification licence de pilote de course F1.

(voir Appendice C)

3.3.4.1.1. Examen oral.

1. Vérification du carnet de vol du pilote pour déterminer son total d'heures de vol et le temps de vol total sur  l'avion utilisé pour l'épreuve.

2. Vérification : licence pilote, certificat médical, documents avions (certificat de navigabilité, base de certification, inspections techniques dans les 12 mois)

3. révision des  informations  masses et centrage, limitations moteur et hélice, restrictions facteurs de charge, inspection technique sur les exigences pour la course de l'avion utilisé pour l'épreuve.

4. Discussion sur la motivation personnelle, la philosophie et les raisons à devenir un pilote de course.

5. Discussion sur l'histoire passée des accidents en course et de leurs causes communes.

6. Considérations sur l'altitude densité.

7. La qualification courses  ou procédures d'essai temps.

8. Procedures des courses aux pylônes.

9. Procédures pylônes départ( pylônes "Scatter").

10. Procédures de dépassement.

11. Méthodes de communiquer  Urgence en cours, information aux participants et réponse requise.

12. Méthodes pour déclarer une urgence et actions pour les différents types d'urgence.

13. Méthodes pour  communiquer la fin d'une course aux participants et réponses requises.

14. Procédures normales de fin de course.

15. Procédures "Deadline"

16. Présence exigée au briefing de course, les points ci-dessous sont traités :

a. Réglementation de l'autorité de l'Aviation Civile et règlements applicables à la course.

b. Emplacement de la foule et axes de course.    

c. Programme et relation avec l'échelonnement.

d. Précautions de sécurité des avions au sol.

e. Positionnement des pylônes de courses et "scatter" 

f. Obstacles sur le circuit

g. Facilités en vue d'un atterrissage d'urgence.

h. Coordination avec la lutte incendie et le sauvetage.

3.3.4.1.2. Prévol générale.

1. Essence suffisante 5 gallons (18,92 litres) et huile pour le vol prévu.

2. Ceintures de sécurité et harnais.

3. objet oublié dans l'avion.

4. Attaches et fermeture du canopy.

5. Commandes de vol et structure de l'avion.

3.3.4.1.3. Vol observé.

1. Simuler un départ de course non assisté ( pas de maintien de la queue); accélérer approximativement 

100 m (300') depuis le départ, ensuite simuler une panne moteur par réduction des gaz et arrêter l'avion sans dévier de plus de 6 m (20') de chaque coté de la ligne droite.

2. Départ course à pleine puissance sans dévier de plus de 3 m (10') de chaque coté de la ligne droite.

3. Faire trois virages de 180 deg. A 60 deg. d'inclinaison à 500 pieds ou plus à la vitesse de course sans perte appréciable d'altitude.

4. (*) Un tonneau lent dans chaque sens, suivi par un demi tonneau à gauche  avec un demi tonneau à droite pour revenir. Le tout sans une perte d'altitude excédant 50 pieds.

5. Démontrer trois tours du circuit de course à vitesse de course sans monter dans les virages.  

6. Démontrer l'habilité au vol en formation et les techniques de dépassement sur le circuit de course.

7. Démonter un atterrissage normal.

8. Démontrer un atterrissage moteur en panne simulée

(*) En France, ces exercices se font sur avion de voltige en présence d'un instructeur habilité.

3.4. CONDITIONS D’ENGAGEMENT DE L’AVION.

3.4.1. Un avion concurrent doit posséder un certificat de navigabilité en état de validité ou l’équivalent selon le pays d’origine et doit satisfaire aux spécifications de la classe F1 contenues dans le chapitre 6.

3.4.2. Le remplacement d'un avion après qualification n'est pas autorisé.

3.4.3. Durant un événement de Formule 1, il n'y aura pas de changement de propriétaire ou de responsabilité opérationnelle avant la fin de la rencontre.

3.5. INSCRIPTION DES PILOTES ET OFFICIELS A L’ARRIVEE

3.5.1. Tous les pilotes compétiteurs, officiels, et les leaders d'équipe (si applicable) doivent s'enregistrer à l'heure spécifiée auprès du directeur des opérations et de l'organisateur avec les documents suivants:

3.5.1.1 Passeport ou papier de nationalité ou de résidence.

3.5.1.2. Nationaux : un concurrent d'une nationalité ne peut représenter que ce pays dans une compétition internationale : s'il a déjà représenté un pays, il ne pourra en représenter un autre, à moins que :

3.5.1.2.1. Sa précédente nation ait été annexée.

3.5.1.2.2. Il est devenu citoyen naturalisé d'un autre pays et 3 ans au moins se sont écoulés depuis cette naturalisation.

3.5.1.2.3. Par le mariage, une personne change sa nationalité et acquières la nationalité de l'époux / épouse. 

3.5.1.3. Personnes sans nationalité - se référer au code sportif de la FAI Section générale.

3.5.1.4. Licences et preuves de la certification pilote comme au sujet 3.3 ci-dessus.

3.5.2. Après l'heure spécifiée, les pilotes non enregistrés ne pourront concourir.

3.6. INSCRIPTION ET INSPECTION DES AVIONS A L’ARRIVEE.

3.6.1. Tous les avions concurrents doivent être prêts sur le site de course pour leur enregistrement et inspection à l’heure spécifiée avec les documents suivants :

3.6.1.1. Certificat de navigabilité ou équivalent en état de validité.

3.6.1.2. Autorisation de course ou équivalent si approprié.

3.6.1.3. Livret moteur ou équivalent.

3.6.1.4. Livret d’aéronef ou équivalent.

3.6.1.5. livret d’hélice ou document équivalent si requis par le pays d’origine.

3.6.1.6. Attestation d’assurance "responsabilité civile accident aéronef " à l’égard des personnes ou matériels non transportés telle que demandée par le pays organisateur (en France, la couverture demandée est généralement de 1524 000 € minimum).

3.6.2 Tous les avions concurrents doivent être inspectés par le directeur technique avant les entraînements officiels en accord avec les procédures agréées.

3.7 BREIFINGS


3.7.1 Tous les compétiteurs et officiels doivent assister aux briefings prévus et notifiés à l'enregistrement et chaque jour au bureau des courses. Toute absence peut être sanctionnée  par l'exclusion de la course. Si l'absence est reconnue justifiée par le directeur des opérations, et s'il y a du temps pour un briefing personnel, le compétiteur devra verser 10 € et il lui sera permis de concourir.

3.8. SECURITE


3.8.1. Tous les compétiteurs doivent utiliser ceintures de sécurité et harnais d'épaules dans chaque course comme définies dans les règles techniques.

3.8.2. Tous les compétiteurs doivent porter casque de protection, ainsi que des vêtements et gants de protection  contre le feu.

3.8.3. Le Directeur des Opérations se réserve le droit d'arrêter de vol tout pilote et avion s'il doit considérer que la situation serait dangereuse.

3.8.4. Les compétiteurs ne doivent pas ingérer de boissons alcoolisées durant les 8 heures qui précèdent les courses. Aucune boisson alcoolisée ne sera autorisée sur l'aire des participants.

3.8.5. Les pilotes doivent  être familiers avec les règles et procédures de courses en circuit fermé.

La FAI recommandera la disqualification de n'importe quel pilote qui consommerait des boissons alcoolisées, aurait la "gueule de bois", serait insouciant ou téméraire et ferait prendre des risques aux autres pilotes ou au public. De tels pilotes seront suspendus des courses pour une périodes de temps et pourront être rayé définitivement de toute course organisée par la F1 FAI. 

3.8.6. Chaque avion commencera chaque vol sur un site de course avec 5 gallons (18,92 litres) d'essence à bord

3.8.7. Les hélices fabriquées en une seule pièce d'aluminium ne sont pas autorisées pour tout vol sur un site de courses.

3.9. DRAPEAUX ET SIGNAUX 

3.9.1. VERT : Départ de la course ou des tours de qualification.

3.9.2. BLANC : Départ du dernier tour.

3.9.3. NOIR ET BLANC (à damier) : Arrivée

3.9.4. JAUNE: Urgence en cours (attention).

3.9.5. NOIR : Ordre au pilote devant quitter la course.

3.9.6. ROUGE: Arrêt de la course.

3.9.7. Les drapeaux JAUNE, NOIR et ROUGE ne devront être utilisés que sur l’ordre du chef des juges.
3.10. RESPONSABILITE du DIRECTEUR TECHNIQUE

3.10.1. L'équipe du Directeur technique doit inspecter tous les avions à l'arrivée à la rencontre.

Aucun avion ne pourra participer aux essais ou aux qualifications sans avoir satisfait à cette inspection et avoir reçu sa "clearance". Le Directeur technique effectuera toutes ces inspections en accord avec les règles en vigueur.

3.10.2. Sur la base de cette inspection, le directeur technique a tout pouvoir pour demander au concurrent de remettre son avion en conformité avec les spécifications de la classe F1 avant de participer aux essais officiels et qualification.

Si les écarts ne peuvent être corrigés, le Directeur technique a le pouvoir d'en référer au comité du jury où  ceux-ci seront traités comme une réclamation.

3.10.3. A la fin de la rencontre, le Directeur Technique conduira de nouvelles vérifications afin d’entériner la concordance avec les règles en vigueur.

Toutes disparités trouvées seront automatiquement signalées au comité du jury et traitées comme réclamations.

3.11. RECLAMATIONS

3.11.1. Seul un pilote, un concurrent ou un propriétaire, à  le droit de déposer une réclamation.

3.11.2. Une réclamation ne peut être déposée qu'après le départ de la course, excepté si elle concerne l'inscription à la course.

3.11.3. Une réclamation doit être faite par écrit, en français ou en anglais, et présentée au Comité des courses avec un droit de 250 US$ ou 250 € au plus tard 1(une) heure après la fin de la course concernée.

3.11.4. Le droit de 250 US$ ou 250 Euros ne sera restitué que si la réclamation est retenue.

3.12. REUNIONS DU COMITE DU JURY DE SUIVI DES COURSES 

3.12.1. Le chef juge doit réunir le comité du jury de suivi des courses dans l'heure qui suivra la fin des épreuves de la journée.

3.12.2. Le comité du jury de suivi des courses entendra l'une et l'autre des parties, sur le sujet de n'importe quelle réclamation formelle, appliquera correctement la réglementation concernée et les règles de l'épreuve et décidera par vote.

3.12.3. Les réclamations contre une décision du chef juge demande 2/3 des voix pour aboutir.

3.12.4. Si la réunion du comité du jury doit se tenir avec l'absence inévitable de n'importe lequel de ces membres, le quorum nécessaire sera de 2/3 du nombre total de ses membres.

3.13. PENALITES

3.13.1. Le comité du jury peut pénaliser un concurrent par transformation de son classement, ou en le disqualifiant et dans certains cas mettre une amende pour infraction à la réglementation ou conduite anti sportive. Les amendes ne doivent pas dépasser la somme des droits d'engagements et des prix gagnés. La sévérité de la pénalité doit porter du minimum à la disqualification de l'épreuve et doit être appropriée à la nature de l'événement.

3.12.1.1. Vol dangereux ou hasardeux

3.13.1.2. Tricherie, falsification de documents ou infractions délibérées aux spécifications de l'avion de Formule.

3.13.2. Les pénalités doivent être listées sur la feuille de résultats du jour où elles ont eu lieu.

3.13.3. Un concurrent qui a été disqualifié ne pourra réclamer aucune partie de son droit d'entrée et ne sera éligible à n'importe quel prix durant la rencontre.


	CHAPTER 4

4. CONTEST, COURSE AND FLYING REGULATIONS

4.1. RECOMMENDED WORLD COURSE LAYOUT

4.1.1. The course should be of "stretched" hexagonal shape of total length 5 km (3-1/8 sm) +50 m (165 ft.). It should have straights of no less than 1.5 km (.94 sm) long, radius no less than 378 m (1246 ft.), and should be flown left handed. Resultant maximum "G" loading is 3.5 at 400 kph (250 mph). See attached charts on Page 4-10.

4.1.2. The corners of the course should be marked by pylons at least 9 m (30 ft.) high of conspicuous color which shall be positioned so as to be easily visible one from the other.

4.1.3. No direction change should exceed 60 degrees +2 degrees. (a single pylon)

4.1.4. The first pylon after take-off shall not require a change of course of more than 10 degrees from take-off to reach it.

4.1.5. If the first pylon after take-off is a scatter pylon, it should be at least 1.6 km (1 sm) from the startline and shall not require a change of course of more than 10 degrees to reach it and no more than 120 degrees to reach the next scatter or course pylon.

4.1.6. The minimum distance from the start line of the grid to the first pylon shall be 1200 m (.75 sm) - plus 200 m (660 ft.) for every 300 m (990 ft.) aerodrome altitude above a base altitude of 300 m (990 ft.).


4.1.7. Scatter pylons should be of different and distinctive color to course pylons, but will be treated as part of the course under these rules.


4.1.8. The finishing line shall be a conspicuous white line not less than 50 m (165 ft.) long, which may be reinforced by a white or checkered pylon.
4.1.9. The course should be laid out in accordance with the attached charts for alternate wind direction.



4.2. QUALIFICATION FLIGHTS AND PROCEDURES


4.2.1. Qualification Flights
4.2.1.1. Comprises two laps of the course, timing to be taken on the second lap.
4.2.1.2. Each pilot is permitted one qualification flight in each aircraft he wishes to fly.


4.2.1.3. The maximum number of aircraft on qualification at one time is three.
4.2.1.4. In the event of pilot substitution, the qualification time stays with the aircraft.

4.2.2. Qualification Flight Procedures
4.2.2.1. The pilot will signal his readiness for timing on a qualification lap by a wing-waggle approaching Home Pylon.
4.2.2.2. Altitude will remain constant from pylon 4 to Home pylon prior to starting a qualification lap.


4.2.2.3. A qualification lap may be aborted any time prior to Pylon 6 by pulling off the course.

4.2.2.4. Pylon cuts automatically abort a qualification flight and the aircraft will be placed in last place. Requalification may be allowed, schedule permitting.
4.2.2.5. In the event of identical qualification times, the aircraft which first posts the speed will take precedence.
4.2.2.6. Aircraft unable to qualify due to weather or other conditions beyond their control will be placed behind qualified aircraft in order relative to entry date.

4.3. THE STARTING GRID


4.3.1. The fastest pilot in qualification is offered choice of grid position, second fastest, second choice and so on down the list.
4.3.2. Grid patterns will be set depending on available runways
4.3.3. The grid position for Round 1 is based on Qualification times, for Round 2 on Round 1 overall race times, and for Round 3, if held, on Round 2 overall race times.
4.3.4. There will be no air starts.
4.3.5. A maximum of 8 aircraft may fly in one race.


4.3.6. Aircraft must be in position near the starting grid, available to come under starters orders not later than 10 minutes before flag. Aircraft which are not available 10 minutes before flag will be excluded. The Operation Director will ensure at least 10 minutes are available on the grid.
4.3.7. Aircraft unable to start a race will not be replaced by an alternate unless approved prior to the event by all pilots (see Organizational Procedures) and both pilot and machine are properly qualified. If alternates are approved, Rule 4.3.8 applies.


4.3.8. Alternate Aircraft. The alternate for any race will be the next fastest qualifier or the aircraft with the next fastest race speed if performed later.


4.3.8.1. In single row starts, the alternate will replace any aircraft not ready at T-10 seconds


4.3.8.2. In multiple row starts the alternate will replace any aircraft not ready at T-1 minute. Front row aircraft must be removed at least 1 minute before start. Alternate will start from alternate position at the rear.


4.3.9. Aircraft spacing between rows and between aircraft will be established by the Operations Director.

4.3.10. Tailholders will not be allowed after T-1 minute. (This rule also helps satisfy the technical requirements for good brakes.)



4.4. START PROCEDURES


4.4.1. The white flag will come up at T-5 minutes. It will be replaced by the green flag at T-10 seconds. Drop of the green flag signifies the start of the race.


4.4.2. The race starts when the starters flag drops. The starting time for all aircraft will be taken from the time the first aircraft crosses the start line, in flight, after the scatter lap.

4.4.3. Premature starts within 5 seconds will be penalized 30 seconds but the race will not be stopped. Starts earlier than 5 seconds will result in disqualification.

4.4.4. All rows will launch simultaneously. Anyone aborting take-off will abort straight ahead and attempt to clear to the end of the runway expeditiously.

4.5. WEATHER MINIMA

4.5.1. Visibility greater than 3 sm (4.8 km) (France 5,0 km).

4.5.2. Cloud base higher than 1500 ft (450 m) AGL.

4.5.3. Surface wind less than 35 mph (56.7 kph) peak.
4.5.4. Cross wind component less than 20 mph (32 kph) peak.

4.5.5. Operations during questionable weather shall be at the discretion of the Operations Director ( in relation with flights director, France).

4.6. FLYING THE COURSE

4.6.1. Circuit direction should be left handed unless local conditions prohibit it.

4.6.2. Minimum altitude during the race should be 30 ft (9 m.) (France, 100 ft 30 m) from the ground measured from the top of the canopy. Maximum altitude should be 200 ft (75 m.). Greater altitude may be used when advisable for safety.

4.6.3. A minimum number of 6 laps and a maximum of 10 laps will be required for all races (excluding scatter lap).

4.6.4. Pylon Turns
4.6.4.1. All turns will be made outside the pylons. A pylon cut is defined as any portion of the aircraft being inside the inner edge of the pylon. Pylon cuts are not protestable.


4.6.4.2. A pilot cutting or missing a pylon may not turn back to retry.
4.6.4.3. A pilot who has cut a pylon will be penalized 4 seconds per race lap for each cut but may continue to race.
4.6.4.4. The rules for course pylons apply to scatter pylons.
4.6.4.5. Pilots must not change altitude in turns except when safety dictates.
4.6.5. Passing/Overtaking
4.6.5.1. The pilot overtaking shall be responsible for the safety of the maneuver.
4.6.5.2. An overtaken aircraft must hold its true course in order that it may not impede or interfere with a faster over- taking aircraft.
4.6.5.3. An aircraft overtaking a slower aircraft should not attempt to pass between the aircraft and a pylon unless the overtaken aircraft is flying wide so that a safe pass can be made.


4.6.5.4. A safe distance between aircraft must be maintained at all times.
4.6.6. Emergencies
4.6.6.1. Pylon judges or other officials will communicate with the Chief Judge regarding emergencies. The Chief Judge will declare emergencies and call for the yellow, black, or red flag as he considers appropriate.
4.6.6.2. On receipt of yellow flag, all aircraft should fly with caution, hold position and continue racing.


4.6.6.3. Any aircraft receiving the black flag will vacate the course immediately.
4.6.6.4. On receipt of the red flag, all aircraft will pull off the course in trail as each passes home pylon and land as at the end of the race.

4.7. FINISH OF RACE

4.7.1. The finish of a race will be made by the nose of the aircraft passing the home pylon, in flight, after completion of the race. This applies to the lead and all other aircraft.
4.7.2. If the flag signal indicating the end of the race is at variance with the number of laps previously agreed for that race, the flag signal should be taken as indicating the end of the race. At the end of the race all aircraft will pull up whether or not they have completed the same number laps as the winner.
4.7.3. The finish time will be taken as each aircraft passes the home pylon in flight.
4.7.4. After finishing the race, all aircraft will pull up gently to attain prebriefed landing pattern.


4.7.5. The winner of first place in any race shall be the first pilot to pass the home pylon with the least adjusted race time (to include penalties for pylon cuts.).


4.7.6. In the case of a dead heat, the competitors tieing for a place shall have equal rights for that place and the purse will be the average of two places.
4.7.7. Positions will be determined first on the number of laps completed then in order of least adjusted race time (including penalties). For the purposes of determining pairings for subsequent races for aircraft which do not complete the required amount of laps, the average speeds will be used.

4.7.8. Any uncompleted race should be re-run if possible. Completing more than l/2 the scheduled laps on a given race by any aircraft constitutes completion.



4.8. ALLOWABLE SUBSTITUTIONS (See 4.3.8. for Alternate Aircraft)
4.8.1. Fill-In Aircraft. Fill-ins are aircraft which volunteer to make-up numbers in a race. No contestant flying a fill-in position can displace another airplane that is previously qualified for the next higher event unless that airplane had an equal opportunity for an additional race to upgrade its speed. Fill-ins will be selected by lot. Fill-in aircraft will only be awarded finish positions behind other scheduled event aircraft regardless of their finish position.

4.8.2. Makeup Aircraft. Makeup aircraft are faster aircraft that makeup numbers in a slower race when insufficient aircraft are available to fill the field. These airplanes will be used in order of the next fastest race speed or qualifying time ahead of the eligible aircraft. Makeup aircraft owners have the right of refusal to race.


The decision to use makeup aircraft shall be the responsibility of the Operations Director or his deputy and shall be made after consultation with the affected pilots and the race organizers.


4.8.3. Inverted Start Procedure (Showday) Used when takeoff area precludes the use of a race horse start. Showday will be used at events with 16 airplanes or less. It shall also apply for finals if 100% of competing pilots approve.


4.8.3.1. All inverted starts shall be from a standing position (inverted air starts are prohibited) with slower airplanes starting first.
4.8.3.1.1. From start line abreast at equal time intervals, or
4.8.3.1.2. From longitudinally spaced and staggered positions with simultaneous release, or
4.8.3.1.3. From longitudinally spaced in pairs with release at intervals.
4.8.3.2. When longitudinal spacing is employed, the starts shall be unassisted. All crews shall clear the runway at the one minute warning.


4.8.3.3. The last aircraft must be released in time to assure that it can get "on-course" before the first aircraft completes its first lap.
4.8.3.4. Deleted.
4.8.3.5. Release intervals should be such that the last aircraft released has a reasonable expectation of catching the first aircraft released, by half the number of laps in the race. The effects of traffic and takeoff performance shall be ignored in the determination. Basis shall be the most recent qualifying speed of the aeroplane.
4.8.3.6. Determination of inverted start release intervals shall be the responsibility of the Operations Di
rector or his deputy.
4.8.3.7. Deleted
4.8.3.8. Showday - Additional Rules for "show" heats where fast airplanes start in the back to provide more exciting races.
4.8.3.8.1. Actual times of all airplanes over the race distance will be used to determine the gold and silver races.
4.8.3.8.2. The finishing positions in the heat shall be irrelevant, but aircraft which do not complete the heat will go to the back of the field.
4.8.3.8.3. Pairings for the gold and silver will be in order of heat speeds. A penalty of 10 seconds will be added to the race time for each pylon cut.


4.8.3.8.4. In the absence of Qualifying, the heat races will pay qualifying points, unless the aircraft does not finish.
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	CHAPITRE 4

4. RECLAMATION, REGLEMENTATION DU CIRCUIT ET DES VOLS

4.1. DISPOSITION RECOMMANDEE DU CIRCUIT MONDIAL 

4.1.1. Le circuit devrait avoir une forme hexagonale "étendue" d'une longueur totale de 5 km (3- 1/8 sm +/-50m (165 ft). Les lignes droites ne seront pas inférieures à 1500m (0,94sm) de long. Le rayon de virage ne sera pas inférieur 378 m (1246ft), et devrait être à main gauche.

Dans ces conditions le facteur de charge maximum est de 3,5 g à 400 Km/h (250 mph).

Voir la carte au paragraphe 4.9.1.

4.1.2.Les angles du circuit devraient être balisés par des pylônes de couleur voyante d'une hauteur minimum de 9 m (30 ft) qui seront positionnés de façon à être facilement visible l'un de l'autre.

4.1.3. Aucun changement de direction ne devrait exéder 60 degrés +/-2 degrés (un simple pylône).

4.1.4. Le premier pylône après le décollage ne doit pas nécessiter un changement de cap supérieur à 10 degrés pour le rejoindre.

4.1.5. Si le premier pylône après le décollage est un pylône de dégagement, il devrait être au moins à 1,6 km (1 sm) de la ligne de départ de ne doit pas nécessiter un changement de route de plus de 10 degrés pour le rejoindre et pas plus de 120 degrés pour rejoindre le prochain pylône de dégagement ou pylône du circuit.

4.1.6. La distance minimum entre la ligne de départ de la grille au premier pylône doit être de 1200 m  (0,75 sm) plus 200m (660 ft) pour 300 m (990 ft) d'altidude de l'aérodrome au dessus d'une altidude de base de 300 m (990 ft). 

4.1.7. Les pylones de dégagement devraient avoir une couleur différente des pylônes du circuit, mais seront traités comme partie du circuit pour les règles de vol.

4.1.8. La ligne d'arrivée sera une bande blanche d'au- moins 50 m de long, qui peut être renforcée par un pylône blanc ou à damiers.

4.1.9. Le circuit devrait être tracé en accord avec les annexes jointes pour le cas d'une direction de vent différente.

4.2. VOL DE QUALIFICATION ET PROCEDURES

4.2.1. Vols de qualification

4.2.1.1. Comprend 2 tours de circuit, le temps devant être prix au deuxieme tour.

4.2.1.2. Chaque pilote peut faire un vol de qualification avec chaque avion sur lequel il désire voler.

4.2.1.3. Le nombre maximum d'avions en qualification en même temps est de trois.

4.2.1.4. En cas de changement de pilote, le temps de qualification est celui de l'avion.

4.2.2. Procedures du vol de qualification

4.2.2.1. Le pilote signale être prêt pour le chrono-métrage du tour de qualification par un battement d'ailes en approchant le pylône de départ.

4.2.2.2. L'altitude reste constante du pylône 4 au pylône de départ avant de commencer le tour de qualification.

4.2.2.3. Un tour de qualification peut être annulé à n'importe quel moment avant le pylône 6 en sortant du circuit.

4.2.2.4. Des coupures pylône annule automatique-ment le vol de qualification et l'avion est placé à la dernière place.

4.2.2.5. Dans le cas de temps de qualification identique, le premier qui a établi la vitesse est prioritaire.

4.2.2.6. Les avions dans l'impossibilité d'effectuer leur qualification pour cause météo seront placés derrière les avions qualifiés puis l'ordre d'arrrivée sera utilisé.

4.3. LA GRILLE DE DEPART

4.3.1. Le pilote le plus rapide aux qualifications a le choix de la place sur la grille, puis le second, le second choix, et ainsi de suite en descendant la liste. 

4.3.2. Les dessins de grille sont déterminés en fonction de la piste disponible.

4.3.3. La position sur la grille pour la manche 1 est basée sur les temps de qualifications; pour la manche 2, les temps de la manche 1; pour la course 3 les temps de la manche 2 sont utilisés.

4.3.4. Il n'y aura pas de départ en l'air.

4.3.5. Le nombre maximum d'avions en course est de 8.

4.3.6. Les avions doivent être en position près de la grille de départ, prêt à suivre les ordres des "starters"

10 minutes avant le départ. Les avions qui ne sont pas prêts  10 minutes avant le départ, sont exclus.

Le directeur des opérations s'assurera que 10 minutes sont disponibles sur la grille.

4.3.7. Un avion incapable de prendre le départ ne sera pas remplacé à moins que le remplacement ait été approuvé avant l'événement par tous les pilotes et le pilote et l'avion ont été correctement qualifés 

si le remplacement est approuvé la règle 4.3.8 est appliquée.

4.3.8. Avion de remplacement. Le remplaçant pour n'importe quelle course sera l'avion suivant le plus rapide aux qualications ou l'avion avec la vitesse la plus rapide si exécutée plus tard.

4.8.3.1.Dans le cas de départ en ligne, le suppléant remplacera n'importe quel avion non prêt à H - 10 seconds.

4.8.3.1. Dans le cas de départ en plusieurs lignes, le suppléant remplacera n'importe quel avion à H - 1 minute. L'avion indisponible doit avoir libéré la ligne au plus 1 minute avant le départ. Le suppléant décollera de la derniere ligne.

4.3.9; L'espacement entre lignes et avions sera établi par le directeur des opérations

4.3.10. Les assistants au départ ne seront pas 

acceptés après H -1 minute. (Cette règle aide aussi à satisfaire aux exigences techniques concernant l’emploi de bons freins.)

4.4. PROCEDURES DE DEPART

4.4.1. Le drapeau blanc sera levé  à H - 5 minutes.

Il sera remplacé par le drapeau vert à H - 10 secondes. L'abaissement du drapeau vert signifie le départ de la course.

4.4.2. La course commence quand le drapeau de départ s'abaisse. le départ des chronomètres pour tous les avions aura lieu quand le premier avion passera la ligne de départ, en vol, après le tour de lancement.

4.4.3. Un départ prématuré jusqu'à 5 secondes sera pénalisé de 30 secondes, mais la course ne sera pas arrêtée. Un départ prématuré de plus de 5 secondes entrainera la disqualification.

4.4.4 Toutes les lignes s'élanceront en même temps. N'importe qui effectuant un arrêt décollage, le fera droit dans l'axe et tentera de dégager rapidement en bout de piste 

4.5. MINIMAS METEOROLOGIQUES

4.5.1. Visibilité supérieure à 4,8 km. (France 5 km).

4.5.2. Visibilité verticale supérieure à 450 m (1500 ft).

4.5.3. Vent au sol inférieur à 30 noeuds (56, 7 kph).

4.5.4. Vent de travers inférieur à 17,3 noeuds (32 kph).

4.5.5. Les opérations avec des conditions météorologiques délicates seront à la discrétion du directeur de courses (sous l'autorité du directeur des vols, (France)).

4.6. VOL EN COURSE

4.6.1. Le sens de vol sur le circuit sera à gauche à moins que les conditions locales ne le permettent pas.

4.6.2. La hauteur minimum de vol sera de 9 m (30 pieds), (en France, 30 m -100 pieds) mesurée au sommet du canopy. Le maximum devrait être de 200 ft (75 m). (en France 300 ft); Une altitude supérieure peut être utilisé, quand conseillée pour la sécurité

4.6.3. Un minimum de 6 tours et un maximum de 10 tours seront requis pour toutes courses (excluant le tour de lancement).
4.6.4. Virages aux pylônes

4.6.4.1. Tous les virages seront faits extérieurs aux pylônes. Un pylône coupé est défini comme le passage de n'importe quel partie de l'avion à l'intérieur du coté intérieur du pylône. Les coupures pylône ne sont pas contestables.

4.6.4.2. Un pilote coupant ou manquant un pylône ne pourra pas faire demi-tour pour le repasser.

4.6.4.3. Un pilote qui a coupé un pylône sera pénalisé de 4 secondes par tour pour chaque coupure mais peut continuer la course.

4.6.4.4. Les règles qui s'appliquent pour les pylônes de course sont valables pour les scatter pylônes.

4.6.4.5. Les pilotes ne doivent pas changer d'altitude en virage sauf pour raison de sécurité.

4.6.5. Dépassement

4.6.5.1. Le pilote qui dépasse sera responsable de la sécurité de la manœuvre.

4.6.5.2. Un avion qui est dépassé doit maintenir sa trajectoire afin de ne pas gêner ou interférer avec un avion plus rapide qui le dépasse.

4.6.5.3. Un avion qui dépasse un plus lent ne doit pas essayer de doubler en passant entre cet avion et un pylône à moins que l'avion qui est dépassé ne suive un circuit extrêmement large et que le dépassement puisse s'effectuer en toute sécurité.

4.6.5.4. Une distance de sécurité entre les avions doit être maintenue à tout moment.

4.6.6. Urgences

4.6.6.1. Les juges de pylônes et les autres officiels communiquent au Chef juge les urgences. Le chef juge déclare l'urgence et demande le drapeau approprié : jaune, noir ou rouge.

4.6.6.2. A la réception du drapeau jaune, tous les avions doivent voler avec précaution, garder la position et continuer la course.

4.6.6.3. N'importe quel avion recevant le drapeau noir, quittera la course immédiatement.

4.6.6.4. A réception du drapeau rouge, tous les avions quitteront la course en ligne, au passage de la ligne d'arrivée et atterriront comme prévu pour la fin de la course.

4.7. ARRIVEE DE LA COURSE

4.7.1. Une course est terminée lorsque le nez de l'avion passe la ligne d'arrivée, en vol, après avoir accompli le nombre de tours requis. Ceci s'applique au premier et tous les autres avions.

4.7.2. Si le drapeau de fin de course est hissé à un nombre de tours différent de celui prévu initialement, il sera considéré comme étant la fin de la course. A la fin de la course tous les avions monteront qu'ils aient ou non effectués le même nombre de tours que le gagnant.

4.7.3. Le temps d'arrivée sera pris lorsque chaque avion passera la ligne d'arrivée en vol.

4.7.4. Après avoir passé la ligne d'arrivée, tous les avions monteront avec précaution pour suivre le circuit d'atterrissage prévu au breifing.

4.7.5. Le gagnant de chaque course sera le premier pilote qui passera la ligne d'arrivée après ajustement du temps de course incluant les pénalités pour coupures de pylônes.

4.7.6 En cas d'ex æquo, les competiteurs ayant le même classement, se partagent à part égale les prix des deux places.

4.7.7 Le classement est déterminé d'abord d'après le nombre de tours terminés ensuite dans l'ordre des temps de course ajustés (incluant les pénalités). Dans le but de déterminer la position dans les courses subséquentes, pour les avions n'ayant pas terminé le nombre requis de tours, la vitesse moyenne sera utilisée.

4.7.8. Une course non terminée devra être recourue si possible. N'importe quel avion ayant effectué plus de la moitié des tours prévus dans une course donnée sera classé.
4.8. REMPLACEMENTS AUTORISES (voir 4.3.8)

4.8.1. Avions complémentaires : Les complémentaires sont des volontaires qui complètent le nombre d'avions dans une course. Aucun concurrent qui vole dans une position de complément ne peut déplacer un autre avion préalablement qualifié pour la course supérieure suivante à moins que cet avion ait une opportunité égale d'améliorer sa vitesse dans une course additionnelle. Les complémentaires seront sélectionnés par tirage au sort. Les complémentaires seront seulement récompensés en fonction de leur place après les avions prévus à cette épreuve quelque soit le classement de ces derniers.

4.8.2. Avions figurants : Les avions figurants sont des avions plus rapides qui font le nombre dans une course de vitesse inférieure quand il n'y a pas assez d'avions pour remplir la grille. Ces avions seront utilisés dans l'ordre de la prochaine course plus rapide ou des temps de qualification devant les avions élligibles. Les propriétaires des avions de complément ont le droit de refuser la course.

La décision d'utiliser des avions de complément est de la responsabilité du directeur des opérations ou de son suppléant et doit être faite après consultation des pilotes interressés et des organisateurs de la compétition.

4.8.3. Procedure de départ inversé (spectacle). Utilisée quand l'aire de décollage exclut la possibilité d'un départ en ligne. Cette procédure est utilisée aux événements avec 16 avions ou moins. Elle peut être utilisée pour les finales si 100% des pilotes compétiteurs l'approuvent.

4.8.3.1. Tous les départs inversés doivent se faire de la position arrêtée (départs inversés en l'air interdits) avec les avions les plus lents partant en premiers.

4.8.3.1.1. de la ligne de départ à intervalle régulier, ou

4.8.3.1.2. espacés en colonne et positions décalées avec un départ simultané.

4.8.3.1.3. Longitudinalement par paire avec départ par intervalle.

4.8.3.2. Quand l'espacement longitudinal est utilisé, les départs ne sont pas assistés. Tous les équipiers doivent évacuer la piste au signal "1 minute avant le départ".

4.8.3.3. Le dernier avion doit avoir le départ à temps pour assurer sa mise en circuit avant que le premier ait réalisé son premier tour.

4.8.3.4. Supprimé.

4.8.3.5. Les intervalles de départ doivent être de sorte que le dernier avion ait des chances acceptables de dépasser le premier avion laché, à la moitié des tours de la course. Les effets du traffic et des performances au décollage doivent être ignorés dans le calcul. La base doit être la vitesse de qualification la plus récente.

4.8.3.6. La détermination des intervalles de départ inversé sont de la responsabilité du directeur des 

opérations ou de son suppléant.

4.8.3.7. Supprimé.

4.8.3.8. Jour du spectacle - règles additionnelles pour les manches "spectacle" où les avions les plus rapides décollent à l'arrière pour une une course plus spectaculaire.

4.8.3.8.1. Les temps réels de tous les avions seront utilisés pour déterminer les courses "Or" et "Argent".

4.8.3.8.2. La position d'arrivée dans une manche devra être sans importance, mais l'avion qui ne fait pas tous les tours sera classé à la fin.

4.8.3.8.3. l'appariement pour les courses "Or" et "Argent" se fera en fonction de la vitesse dans les manches. Une pénalité de 10 secondes sera ajoutée au temps de course pour chaque pylône coupé.

4.8.3.8.4. En l'absence de qualification, les manches attribueront les points de qualification, même si l'avion ne termine pas.

	
	


	4.9. CHARTS

THE FOLLOWING INFORMATION SHOULD BE INCLUDED :

1. AIRFIELD AND RUNWAY LAYOUT
2. POSITION OF COURSE PYLONS
3. POSITION OF SCATTER PYLONS
4. POSITION OF SCATTER PYLONS FOR ALTERNATE WIND DIRECTION
5. START/FINISH LINE AND TIMING PLOT


6. LANDMARKS AND ADJACENT OBSTRUCTIONS


7. PIT AREA
8. FUELING POINT
9. RACE OFFICE
10. EMERGENCY SERVICES
11. SPECTATOR LINES
12. PARK FOR RACE CREW VEHICLES


13. HANGER FOR RACE AIRCRAFT
	4.9. CARTES

LES INFORMATIONS SUIVANTES DOIVENT ËTRE INCLUSES :

1. L'AERODROME ET LES PISTES

2. POSITION DES PYLONES DU CIRCUIT

3. POSITIONS DES PYLONES "SCATTER"

4. POSITIONS DES PYLONES "SCATTER" POUR UNE AUTRE DIRECTION DE VENT.

5. LIGNE DE DEPART/ARRIVEE ET DE CHRONOMETRAGE

6. LES MARQUAGES AU SOL ET LES OBSTACLES ADJACENTS

7. PARKING PARTICIPANTS

8. POINT D’AVITAILLEMENT

9. BUREAU DES COURSES

10. SERVICES D'URGENCES

11. LIGNE DES SPECTATEURS

12. PARKING POUR LES VEHICULES DES EQUIPES DE COURSES

13. HANGAR POUR LES AVIONS DE COURSES

	
	

	4.9.1. TYPICAL 3.0 G, 3.0 MILE COURSE
	4.9.1 CIRCUIT TYPE, 3,0 g, 3,0 MILE
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	4.9.2. TYPICAL 3.5 G, 3.0 MILE COURSE
	4.9.2. CIRCUIT TYPE 3.5 g, 3.0 mile
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	4.9.3. GRID CHART
	4.9.3. GRILLE DE DEPART

	THE FOLLOWING INFORMATION SHOULD BE INCLUDED :

1.WIDTH OF RUNWAY

2.WIDTH OF PARALLEL RUNWAYS OR TAXIWAYS

3.GRID POSITIONS FOR LINE ABREAST START

4.GRID POSITIONS FOR STAGGERED START IF REQUIRED


	LES INFORMATIONS SUIVANTES DOIVENT ETRE INCLUSES : 

1. LARGEUR DE LA PISTE

2. LARGEUR DE LA PISTE PARALLELE OU TAXIWAYS

3. POSITIONS POUR UN DEPART EN LIGNE

4. POSITIONS SUR LA GRILLE POUR UN DEPART EN QUINCONCE SI NECESSAIRE 
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	Quand cela est possible les départs se font en ligne.

En réalité, ce type de départ est impossible sur piste normale.

Dans ce cas, les 8 (huit) avions sont disposés selon une grille constituée d'une rangée de trois - une de deux et une de trois - espacées de 150 mètres.


	CHAPTER 5
	CHAPITRE 5

	5. SCORING FOR CHAMPIONSHIPS

5.1. BASIS OF CHAMPIONSHIP COMPETITION


5.1.1. Eligibility. Active aircraft pilots and crew chiefs registered as members with  a national Formula Air Race Association are eligible.
5.1.2. Awards. The Pilot and Crew Chief with the highest number of points accumulated during the year will receive an award.

5.2. POINTS SCORING
5.2.1. Points. Points will be awarded to the pilot and crew chief as follows :
10 points for officially qualifying as part of the field.

Then : 

1 st - 12 points 7 th - 6 points
2 nd - 11 points 8 th - 5 points
3 rd - 10 points 9 th - 4 points
4 th - 9 points 10 th - 3 points
5 th - 8 points 11 th - 2 points
6 th - 7 points 12 th - 1 point


5.2.2. Races Eligible for Points.

 All races sanctioned by National Formula Air Race Association Directors will be eligible.


5.2.2.1. Points will be awarded at each eligible event for the final series of races in which all aircraft compete (not for heats).


5.2.2.2. If a particular points race is not run for any reason, points will be awarded based on race makeup order.
5.2.2.3. If less than half of the final series of races are held, then points will be awarded on the last series of heats run.

5.2.3. Pilots Not Eligible for Points. In certain instances points will not be awarded.

5.2.3.1. Pilots who obtain qualifying times but do not make the field will not receive points for qualifying (see alternates).

5.2.3.2. Pilots who make the field without qualifying will not earn points for qualifying.

5.2.3.3. Pilots who are disqualified from a points race will not receive race points, however, other competitors will get credit for beating them.

5.2.3.4. Pilots of fill-in and make-up aircraft (see Rule 4.8), will not earn points.

5.2.4. Alternates. Alternates that run will keep any points earned, but will have to drop points in lower races.

5.2.5. Non-starters. Pilots who fail to gain an official start for any reason will gain points behind other runners in the race for which they qualified.

5.2.5.1. In the case of more than one non-starter, points will be earned on the basis of first, how far they proceeded, then their grid position.

5.2.6. Ties. Ties in the final points totals will be decided as follows: First on the number of race meets contested; then on the pilots record of first place finishes; then if necessary, second place finishes, etc.

5.2.7. Pilots/Crew Chiefs operating more than one aircraft at any meet, the highest number of points gained in any one aircraft will be counted. Points scored in other aircraft will be discounted but other contestants will not move up as a result.


1. Details of agreed procedures and special equipment to be used by the Technical Director when carrying out Technical Inspections are contained in Formula 1 Technical Inspection Handbook.

	5. COMPTAGE DES POINTS DE CHAMPIONNAT

5.1. BASE DES COMPETITIONS DE CHAMPIONNAT

5.1.1. Elligibilité : pilotes actifs et chefs d'équipes enregistrés comme membres d'une association nationale de courses d'avions de formules sont eligible.

5.1.2. Recompenses : Le pilote et le chef d'équipe avec le plus grand nombre de points accumulés durant l'année recevront une récompense.

5.2. COMPTAGE DES POINTS

5.2.1. POINTS : les points seront décernés au pilote et au chef d'équipe comme suit :

10 points pour les qualifications officielles sur le terrain de la compétition.

Ensuite :

1er         - 12 points     7ème    - 06 points

2ème    - 11 points     8ème    - 05 points

3ème    - 10 points     9ème    - 04 points

4ème    - 09 points     10ème  - 03 points 

5ème    - 08 points     11ème  - 02 points

6ème    - 07 points     12ème  - 01 point.

5.2.2. Les courses qualifiées pour l'attribution de points.

Toutes les courses approuvées par la Direction des associations nationales de courses de formules reconnues.

5.2.2.1. Les points seront décernés à chaque compétition pour les séries finales de courses dans lesquelles tous les avions concourent.(pas pour les manches)

5.2.2.2. Si une course particulière à points n'est pas courue, les points seront décernés sur la base de l'ordre de la grille de départ.

5.2.2.3. Si moins de la moitié des finales ont eu lieu, les points seront décernés en fonction de la dernière série des manches.

5.2.3. Pilotes non eligible aux points : dans certains cas les points ne seront pas décernés.

5.2.3.1. Les pilotes qui obtiennent les temps de qualification mais qui ne passent pas la ligne d'arrivée ne reçoivent pas points pour les qualifications (voir remplaçants).

5.2.3.2. Les pilotes qui passent la ligne sans se qualifier ne gagneront pas de point au titre des qualifications.

5.2.3.3. Les pilotes disqualifiés d'une course à points, ne recoivent pas de point, cependant les autres compétiteurs les auront en credit.

5.2.3.4. Les pilotes figurants ou complémentaires ne gagneront pas de points ( voir règle 4.8).

5.2.4. Remplaçants : Les remplaçants qui courent gagneront les points, mais auront à restituer les points gagnés dans les courses de plus basse classe.

5.2.5. Faux départs : Les pilotes qui loupent un départ officiel pour quelque raison que ce soit gagneront des points derrière les autres concurrents de la course pour laquelle ils étaient qualifiés.

5.2.5.1. Dans le cas de plus d'un faux départ, les points seront gagnés sur la base de : 1 - distance parcourue, puis d'après la position sur la grille.

5.2.6.Les exaequos : Les exaequos dans le classement général final seront départagés comme suit : comme premier celui qui a concouru dans le plus grand nombre de courses, ensuite le pilote qui a le record des premières places, ensuite si nécessaire ceux celui qui a le record des deuxièmes places, etc.

5.2.7. Pilotes / chefs d'équipes exploitant plus d'un avion à chaque rencontre. 

Le plus grand nombre de points gagnés par n'importe quel avion sera décompté mais les autres concurrents ne bougeront pas dans les résultats.

1 Le détail des procédures agréées et des équipements spéciaux utilisés par le Directeur Technique quand il effectue des Inspections techniques sont contenus dans le Manuel d'Inspection Technique des avions de Formule 1.


COMPLEMENTS  avions de formules:
Art. 2 : 

Définitions :

Compléments : courses d’avions de Formules.

Courses d’aéronefs : courses de déroulant suivant une un circuit balisé au sol et suivant des  règles spécifiques.

Courses d’avions de Formules : Courses de vitesse se déroulant suivant un circuit balisé au sol et des règles et procédures spécifiques à la formule considérée.

Avions de formules : avions destines aux Courses de vitesse répondant aux spécifications techniques de la Formule considérée.

Avions de formule 1 : Avions correspondant aux spécifications techniques du règlement technique de la Fédération Aéronautique Internationale et de l’APAF en France.

Courses d’avions de Formule 1 : course répondant aux règles et procédures « Formule 1 » de la Fédération Aéronautique Internationale et de l’APAF en France.

.

Axe de présentation des avions de Formules :

Les courses d’avions de Formules se déroulent sur un circuit spécifique dont la largeur du couloir et la hauteur de vol dépend de la formule considérée. 

Circuit de courses d’avions de Formules : Circuit dont le couloir d’évolutions est défini par un balisage au sol au moyen de pylônes suivant les spécifications des circuits d’avions de Formules, joint en annexe.

Directeur de courses : personne agréée par la direction de l’aviation civile du lieu de la manifestation aérienne  et l’APAF « Association des Pilotes d’Avions de Formules » pour diriger durant une manifestation aérienne les courses d’avions de Formules dans le respect des dispositions de l’arrêté préfectoral d’autorisation et les règles et procédures définies par la Fédération Aéronautique Internationale et de l’APAF en France.

Art. 22 :

 Compléments Avions de Formules :

Le directeur de courses, suppléant du directeur des vols, en liaison avec le directeur des vols organisera l’entraînement et le la reconnaissance du circuit pour les participants à une course d’avions de Formules préalablement aux qualifications et aux courses.

Les demandes de créneaux horaires  d’entraînements et de qualifications seront jointes à l’exemplaire de demande de la demande de manifestation destinée à l’autorité aéronautique.

Art. 31 :

Compléments :

La hauteur de vol des avions de Formules 1, FV, FRSA, Formule Sport, Formule Biplan, est fixée à 30 mètres en France (100 pieds) dans les limites du couloir de courses conforme aux dispositions recommandées du circuit mondial définies de façon générique dans l’annexe III.

La distance par rapport au public est définie conformément au tableau du présent article.

A savoir 150 mètres pour les passages parallèles au public et 200 mètres pour les virages. Ces distances sont définies par rapport aux limites du couloir de courses.

Dispositions recommandées du circuit mondial d’avions de Formules :

Extrait des règles et procédures FAI

4.1.1. Le circuit devrait avoir une forme hexagonale "étendue" d'une longueur totale de 5 km (3- 1/8 sm +/-50m (165 ft). Les lignes droites ne seront pas inférieures à 1500m (0,94sm) de long. Le rayon de virage ne sera pas inférieur 378 m (1246ft), et devrait être suivi par virage à main gauche.

Dans ces conditions le facteur de charge maximum est de 3,5 g à 400 Km/h (250 mph).

Voir la carte en annexe III.

4.1.2.Les angles du circuit devraient être balisés par des pylônes de couleur voyante d'une hauteur minimum de 9 m (30 ft) qui seront positionnés de façon à être facilement visible l'un de l'autre. (Des ballons gonflés à l’hélium pourront être utilisés).

4.1.3. Aucun changement de direction ne devrait excéder 60 degrés +/-2 degrés (un simple pylône).

4.1.4. Le premier pylône après le décollage ne doit pas nécessiter un changement de cap supérieur à 10 degrés pour le rejoindre.

4.1.5. Si le Premier pylône après le décollage est un pylône de dégagement "scatter ", il devrait être au moins à 1,6 km (1 sm) de la ligne de départ de ne doit pas nécessiter un changement de route de plus de 10 degrés pour le rejoindre et pas plus de 120 degrés pour rejoindre le prochain pylône de dégagement "scatter" ou pylône du circuit.

4.1.6. La distance minimum entre la ligne de départ de la grille au premier pylône doit être de 1200 m  (0,75 sm) plus 200m (660 ft) pour 300 m (990 ft) d'altitude de l'aérodrome au dessus d'une altitude de base de 300 m (990 ft). 

4.1.7. Les pylônes de dégagement "scatter" devraient avoir une couleur différente des pylônes du circuit, mais seront traités comme partie du circuit pour les règles de vol.

4.1.8. La ligne d'arrivée sera une bande blanche d'au- moins 50 m de long, qui peut être renforcée par un pylône blanc ou à damiers.

4.1.9. Le circuit devrait être tracé en accord avec les annexes jointes pour le cas d'une direction de vent différente.
Annexe III 

Compléments avions de formules

Circuit d’avions de Formules type avec dégagement vol :
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Circuit d’avions de Formules type avec Dégagement obstacles :
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